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ZF Aftermarket e in-tech velan por el aire limpio en
las ciudades con e-troFit

e Un paso importante hacia un trafico de cercanias sin emisiones
en zonas metropolitanas

o El reequipamiento ofrece un gran potencial de ahorro a los
flotistas

e ZF Aftermarket como proveedor de sistemas, ofrece los
componentes de vehiculos adecuados junto con los
conocimientos necesarios

ZF Aftermarket y la empresa de ingenieria in-tech inician una
cooperacion estratégica para reducir considerablemente las
emisiones de gases de efecto invernadero en las ciudades. La
colaboracion se centra principalmente en la remotorizacion de los
autobuses del transporte publico local de pasajeros de la
propulsiéon convencional a la propulsion eléctrica. Con e-troFit, el
especialista en desarrollo, con sede en Munich, in-tech ha
desarrollado una innovadora tecnologia puente que permite pasar
de manera eficiente de los grupos diésel utilizados hasta el
momento a una alternativa inteligente y sostenible. En calidad de
proveedor de sistemas, ZF Aftermarket aporta, a su vez, los
componentes de vehiculos necesarios, ofreciendo al mismo tiempo
el acceso a la red de talleres mundial.

Para Helmut Ernst, responsable de la Division Aftermarket, e-troFit llega
en el momento justo. El proyecto representa la solucion ideal para la
transicion hacia la era de los vehiculos de propulsién puramente
eléctrica: "Los mercados no estaran listos para proporcionar las
capacidades necesarias de los vehiculos eléctricos en produccion en
serie hasta 2025 . Para lograr los objetivos de proteccion
medioambiental exigidos, la remotorizacién de vehiculos industriales
convencionales a la propulsién eléctrica hasta dicha fecha serd una
magnifica oportunidad para respaldar a las ciudades de forma
determinante en la electrificacion del transporte publico local".
Numerosos estudios muestran la importancia de iniciar la movilidad
eléctrica concretamente en el transporte publico local de pasajeros. Por
ejemplo, "Clean Air", una confederacién de nueve asociaciones de
proteccién del medio ambiente europeas, ha determinado que una gran
parte de las emisiones urbanas provienen de los autobuses diésel del
transporte publico urbano. En determinadas ciudades, segun el grupo
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del proyecto, los autobuses tan solo constituyen un dos por ciento de
los vehiculos circulantes, que sin embargo generan aproximadamente
un 30 por ciento de las sustancias nocivas emitidas.

CeTrax y AxTrax AVE: instalacion sin complicaciones

Con su amplia gama de productos vy servicios, ZF impulsa la
electrificacion de los vehiculos industriales y desempena un papel lider
en el desarrollo de soluciones de propulsién libres de emisiones para
vehiculos urbanos con autonomia limitada. Con CeTrax, una unidad
central eléctrica desarrollada especificamente para autobuses urbanos,
y el eje de portal eléctrico AxTrax AVE, ZF ofrece las soluciones ideales
para impulsar un transporte publico urbano sin emisiones.

Los modelos convencionales de autobuses pueden reequiparse de
manera muy sencilla: "CeTrax", afirma Helmut Ernst, "puede instalarse
directamente en la plataforma existente sin tener que realizar grandes
cambios en el chasis, los ejes o el engranaje diferencial". Con una
potencia maxima de hasta 300 kilovatios y un par maximo de 4.500
newton metros, CeTrax es imbatible frente a un grupo convencional en
cuanto a su potencia. El autobus acelera suavemente al arrancar, sin
interrumpir el par de accionamiento, algo realmente comodo para los
pasajeros. El confort para los pasajeros se incrementa, ademas, por una
reduccion notable de las vibraciones en el chasis y un servicio
silencioso en comparacion con los motores convencionales. CeTrax
puede combinarse con ejes de accionamiento directo y con ejes
convencionales para autobuses de piso bajo, y cubre tanto los
autobuses de acceso bajo como los autobuses de piso bajo de todos los
tamanos. En comparacion con otras soluciones, el accionamiento
central de ZF ofrece claras ventajas de peso, asi como un elevado
rendimiento y una eficiencia excelente. Gracias a la capacidad de
superar pendientes de hasta un 25 por ciento, las topografias urbanas
desafiantes tampoco suponen ningun problema para la nueva
propulsiéon eléctrica.

El eje eléctrico de pértico AvTrax AVE es apto para los més diversos
tipos de accionamiento de autobuses urbanos, ya sea hibrido en serie,
propulsiéon totalmente eléctrica alimentada por celda de combustible,
bateria o catenaria. El uso creciente de la energia de frenado o, en
combinaciéon con accionamientos hibridos, el uso de motores de
combustién mas pequenos contribuye notablemente a la reduccién del
consumo de combustible y de las emisiones contaminantes en
comparacién con los conceptos convencionales. También es posible
conducir con independencia de carril sin emisiones en la ciudad, lo que
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aumenta enormemente la rentabilidad y la posibilidad de aplicacién. La
propulsiéon se da, por rueda, mediante un motor asincrono compacto,
de grandes revoluciones y refrigerado por liquido, de modo que el peso
del eje sigue siendo reducido incluidos los motores integrados. La
potencia maxima de motores asciende a 250 kilovatios y un par maximo
de 22.000 newton metros. Debido a que no se requiere ni un motor
independiente ni un arbol de transmisién, se reducen tanto el espacio
necesario como el peso del vehiculo. De este modo, el espacio ganado
permite integrar una bateria mas potente o mejorar el espacio interior
del vehiculo para poder transportar méas pasajeros. La integracién del
AxTrax AVE no exige componentes de rueda especificos. Por tanto,
pueden utilizarse tanto las combinaciones de llanta, como de
neumatico utilizadas también en los autobuses convencionales, asi
como los frenos de disco estandar. Los frenos se integran en la misma
posicion que en los ejes estandar, con gran facilidad de mantenimiento.

Helmut Ernst afirma: "Junto con in-tech, ofrecemos una solucién de una
sola parada en el establecimiento para el reequipamiento: con CeTrax y
AxTrax AVE, ZF no solo ofrece los productos adecuados; también pone
a disposicion los conocimientos necesarios incluyendo las capacidades
del taller, y actlia como socio comercial y taller autorizado para in-tech y
nuestros clientes".

Reequipamiento rapido en lugar de larga espera

"Para muchos municipios y ciudades, la adquisicidon de nuevos
autobuses de propulsion eléctrica estd sujeta a largos tiempos de
espera y elevados costes de adquisicion. e-troFit, tal y como deja claro
la ultima distincion recibida con el 'Premio Aleméan a la movilidad', es la
alternativa ideal por su facilidad en ponerse en practica", afirma
Andreas Hager, Director de la Business Unit Smart Mobility de in-tech.
Presuponiendo que todos los componentes estan disponibles, el tiempo
de reequipamiento asciende a tan solo 4 semanas, mientras que para
recibir un autobus nuevo totalmente eléctrico las empresas de
transporte actualmente deben contar con un plazo de entrega de al
menos 16 a 18 meses. A su vez, el reequipamiento resulta hasta un 50
por ciento mas econdmico por bus en comparacion con una nueva
adquisicion. "En una vida util de diez anos, el autobus eléctrico ahorra,
tan solo en combustible, un total de 100.000 euros", continda Andreas
Hager, "por lo que las ventajas para los clientes son claras". El potencial
de clientes es alto: todos los vehiculos industriales que no cumplen la
norma de gases de escape Euro 6 pueden ser reequipados.
Actualmente, nos centramos principalmente en los autobuses rigidos y
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articulados de los grandes fabricantes. Primero en el mercado aleman, y
después en el europeo.

ZF Aftermarket participa en la reestructuracion del futuro de la
movilidad

e-troFit tan solo es uno de numerosos ejemplos que demuestran cémo
ZF Aftermarket moldea la movilidad del futuro en el presente. Con
tecnologias innovadoras y conceptos de servicio a medida, la Divisidon
Aftermarket de ZF Friedrichshafen AG se posiciona como lider del
sector. Toda la gama de productos y servicios podra verse del 11 al 15
de septiembre de 2018 en la feria Automechanika en Frankfurt, en el
pabell6n 3, stand A91.

Contacto de prensa in-tech GmbH:
Sabrina Gugel,
Teléfono: +49 89 321 98 15-0, e-mail: presse@in-tech.com

Contacto de prensa ZF Aftermarket:

Fabiola Wagner,

Directora de Comunicacion de Aftermarket

Teléfono: +49 9721 4756-110, e-mail;: fabiola.wagner@zf.com

Carla Mir, Directora de Marketing,
Teléfono: 936 765 509, e-mail; carla.mir@zf.com

Natalia Martin, Comunicacién,
Teléfono: 936 765 509, e-mail: natalia.martin@zf.com

Acerca de in-tech

in-tech organiza la digitalizacion de la industria de la automocién, los municipios vy la
industria. La empresa desarrolla soluciones para los ambitos de la movilidad inteligente,
la automocién, la movilidad eléctrica y la fabrica inteligente. Los desarrolladores e
ingenieros de in-tech trabajan, por ejemplo, en temas como la conduccion auténoma, la
movilidad eléctrica, la movilidad multimodal o la produccién industrial inteligente.

La empresa fue fundada en 2002 y desde entonces se encuentra en constante
crecimiento. Actualmente, in-tech cuenta con unos 1400 empleados en sus sedes de
Alemania, Austria, EE. UU., China, Reino Unido, Republica Checa y Rumania.

Esta mediana empresa dirigida por sus propietarios brilla en calidad de empresario
excelente con una cultura empresarial excepcional: la empresa ha sido premiada en
varias ocasiones por su buen ambiente de trabajo, el espiritu de equipo interno y un
notable equilibrio entre el trabajo y la vida personal.
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ZF Friedrichshafen AG

ZF es lider mundial en tecnologia de transmision y chasis, asi como en tecnologia de
seguridad activa y pasiva. La empresa cuenta con una plantilla mundial de 146.000
trabajadores, con aproximadamente 230 instalaciones en unos 40 paises. En 2017, ZF
alcanzd unas ventas de 36.200 millones de euros. ZF es uno de los mayores
proveedores de la industria automotriz a nivel mundial.

ZF permite que los vehiculos vean, piensen y actlen. La compania invierte anualmente
mas del seis por ciento de sus ventas en investigacion y desarrollo; especialmente en el
desarrollo de transmisiones eléctricas y eficientes, asi como en intentar lograr un mundo
sin accidentes. Con su amplia cartera de productos, ZF promueve la movilidad vy los
servicios en automaviles, camiones y sectores de tecnologia industrial.

Con soluciones integradas y la cartera de productos completa de ZF, la division
Aftermarket de ZF Friedrichshafen AG garantiza la capacidad de rendimiento y la
rentabilidad de los vehiculos durante todo su ciclo de vida. La combinaciéon de marcas
de productos bien afianzadas, innovaciones digitales, ofertas acordes a la demanda y
una red de asistencia técnica en todo el mundo convierte a ZF en un socio muy
solicitado y en la segunda empresa mas importante en el mercado de posventa
automotriz a escala mundial.

Si desea consultar otras notas de prensa y material fotogréafico, visite la siguiente
direccién: www.zf.com/press
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