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,,Vision Zero Vehicle™:

Firma ZF prezentuje elektroniczne rozwigzanie dla
roztargnionych kierowcow, ktorzy potencjalnie moga
jecha¢ pod prad

= System ,,Driver Distraction Assist” moze zapobiec coraz czesciej
zdarzajacym si¢ wypadkom spowodowanym nieuwaga kierowcow

= System ,,WWrong-way Inhibit” moze aktywnie zapobiec jezdzie pod
prad

= Pojazdy ,,Vision Zero Vehicle” to krok milowy na drodze do
zredukowania wypadkéw i szkodliwej emisji spalin

Friedrichshafen. Z pojazdami ,,Vision Zero Vehicle” firma ZF duzymi
krokami zbliza si¢ do mobilnosci bez szkodliwej emisji spalin i bez
wypadkow: pojazd koncepcyjny posiada inteligentne systemy
mechaniczne, ktére by¢ moze beda mogly zapobiec licznym wypadkom.
System ,,Driver Distraction Assist” potrafi rozpoznaé nieuwage kierowcy
— drugiej, najczestszej przyczyny wypadkow obok nadmiernej predkosci.
W razie konieczno$ci moze on bezpiecznie kierowaé pojazdem, tak by
ominaé zagrozenie. Z systemem ,,Wrong-way Inhibit” firma ZF stworzyla
narzedzie do aktywnego zapobiegania jezdzie pod prad, ktéra konczy sie
zazwyczaj fatalnymi w skutkach wypadkami. Tego rodzaju innowacje w
bezpieczenstwie w zdecydowany sposéb torujg droge dla fazy
przejsciowej miedzy jazda asystowang a jazda autonomiczna. ,,Vision
Zero” wskazuje nie tylko droge do przysztej mobilnos$ci bez wypadkéw:
dzieki zintegrowanemu elektrycznemu napedowi osi pojazdy te poruszajg
sie, nie wytwarzajac szkodliwej emisji.

Zerowy wspotezynnik wypadkdéw drogowych i emisji mozliwy bedzie
dopiero wtedy, gdy wszystkie srodki transportu beda poruszac si¢ po drogach
w sposob elektryczny, autonomiczny i potgczony ze sobg w sie¢. Pracujemy
nad tym rozwigzaniem peing parg”, mowi Dr. Stefan Sommer, CEO ZF
Friedrichshafen AG. ,,Naszym w pelni elektrycznym pojazdem z ,,Vision
Zero” i jego innowacyjnymi systemami bezpieczenstwa osiagnelismy
kluczowe etapy na drodze do uzyskania tego celu w przysztosci. Zwtaszcza w
fazie przej$ciowej od asystowanej jazdy do autonomicznej jazdy.
Potrzebujemy zaawansowanych, zintegrowanych systemow bezpieczenstwa,
ktore zwigksza bezpieczenstwo zardwno kierowcow, jak i pasazerow.”
Nowosci funkcyjne systemow ,,Wrong-way Inhibit” i ,,Driver Distraction
Assist” daja pojazdom mozliwo$¢ zapobiegania czg¢stym przyczynom cigzkich
wypadkow, ktore sg nastgpstwem niebezpiecznej jazdy pod prad lub nieuwagi.
Ponadto, uwidaczniajg one centralng kompetencje firmy ZF: dzigki
inteligentnym i potagczonym mechanicznym systemom pojazdy widza, mysla i
dziataja.
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Spojrzenie na kierowce

Kierowcy coraz czgéciej traca z oczu to, co jest istotne: wedtug badania
przeprowadzonego przez Allianz Zentrum fiir Technik niemal co dziesiaty
wypadek $miertelny spowodowany jest nieuwagg kierowcy. W 2016 roku w
Niemczech okoto 350 os6b stracito z tego powodu zycie. Jest to 0 94 osoby
wigcej niz wskutek naduzywania alkoholu przez kierowce. W samych Stanach
Zjednoczonych w 2015 roku nicuwaga kierowcdw kosztowala zycie 3477
0s6b. Opublikowane w minionym roku przez Virginia Tech Transportation
Institute badanie przedstawia podobne niepokojgce statystyki: wedhug nich
polowa 0sob (52%) za kierownicg jest rozproszona podczas jazdy. Ponad
6,4% czasu kierowcy spedzaja, zajmujac si¢ telefonem komdrkowym, przy
czym ryzyko wypadku podczas pisania wiadomosci tekstowych wzrasta
dziesieciokrotnie.

System ,,Driver Distraction Assist” rozpoznaje rozproszenie Kierowcy,
odpowiednio go ostrzega, a w sytuacji awaryjnej przejmuje kontrole nad
pojazdem, az do momentu w ktorym potencjalnie zagrozenie minie, wyjasnia
Dr. Harald Naunheimer, Head of Research and Development.

Techniczna podstawe asystenta stanowi kamera ,,Time-0f-Flight” oparta na
technice skanowania laserowego wnetrza pojazdu, posiadajaca umiejetnosc
,uczenia si¢”. Rejestruje ona trojwymiarowo pozycj¢ glowy kierowcy i w
przeciwienstwie do cyfrowego systemu wideo w sposob niezawodny dziata
zaréwno w dzien, jak i w nocy nawet w trudnych warunkach oswietlenia.
Dzigki temu potrafi ona rozpoznaé, gdy wzrok kierowcy nie jest skierowany
na droge. W razie niebezpieczenstwa system generuje najpierw alarm
optyczny na centralnym wyswietlaczu oraz alarm akustyczny i haptyczny
przez aktywne napr¢zenie pasa bezpieczenstwa. Rownolegle asystent
przejmuje aktywnie jazde wzdluzna oraz utrzymuje tor jazdy pojazdu, réwniez
na zakretach. Jezeli kierowca nadal nie reaguje, system stale zmniejsza
moment obrotowy silnika. W ostatnim kroku, gdy kierowca nadal ignoruje
wszelkie ostrzezenia, asystent przejmuje kontrole nad przepustnica, po czym
zatrzymuje pojazd w bezpiecznym miejscu.

Aktywne zatrzymanie pojazdu w razie jazdy pod prad

Nowos¢ firmy ZF, system ,,Wrong-way Inhibit”, ma za zadanie aktywnie
zapobiegac przede wszystkim jezdzie pod prad i jej czesto powaznym
skutkom. Wedtug National Transportation Safety Board na amerykanskich
autostradach ginie z tego powodu co roku $rednio 260 osob. W Niemczech w
2016 kierowcy jadacy pod prad spowodowali 12 ofiar $miertelnych — przy
2200 komunikatach ostrzegajacych przed kierowcami jadgcymi pod prad w
radiu drogowym (wg ADAC). ,,Pragniemy, aby ta smutna statystyka
wypadkow przeszia do przesztosci dzieki zastosowaniu systemu Wrong-way
Inhibit”, podkresla Harald Naunheimer.
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System aktywuje si¢ juz wowczas, gdy kierowca kierunkowskazem i
jednoznacznym skr¢tem kierownicy zasugeruje, ze chce wjecha¢ w ulicg w
ztym kierunku — wskutek nieuwagi, ztej widocznosci lub braku orientacji.
Jezeli kieruje si¢ on np. zamiast wjazdu na autostrad¢ na zjazd z autostrady,
system generuje najpierw ostrzezenie akustyczne, haptyczne przez wibracje
pasa bezpieczenstwa i optyczne na wyswietlaczu informacyjnym. Ponadto
zwigkszony opor kierownicy podczas skrecania informuje w jednoznaczny
sposob o tym, ze kierowca dokonuje skretu w ztym kierunku. Jezeli kierowca
mimo to skreci, system utrzymuje pojazd na poboczu i hamuje najpierw do
predkosci poruszania si¢ pieszego, po czym kompletnie zatrzymuje pojazd.
Natychmiast zalgczajg si¢ Swiatta mijania i §wiatta awaryjne, aby ostrzec
kierowcow zblizajacych si¢ z naprzeciwka. Tylko wowczas, gdy obecna jest
zatoka mijankowa lub zatgczony jest bieg wsteczny, system pozwala kierowcy
na pewne wyjechanie ze strefy niebezpieczenstwa wzdtuz pobocza. To, czy
obrana droga i kierunek jazdy sa poprawne -czy nie, weryfikuje pojazd z
»Vision Zero”. Sprawdza on na dwa rozne sposoby: poprzez precyzyjne i stale
aktualizowane w chmurze mapy okolicy oraz system przednich kamer, ktére
precyzyjnie rozpoznajg i intepretujg znaki drogowe oraz poziome oznaczenia
jezdni.

Dynamika bez lokalnych emisji

Wizja pojazdéw zeroemisyjnych firmy ZF nie tylko wskazuje droge do
bezwypadkowej mobilnosci przysztosci, lecz rowniez do mobilnosci bez
lokalnych emisji. O dynamiczny naped dba elektryczny system napedu osi o
mocy 150 kW. Kompaktowa jednostka napedowa taczy w jednej obudowie:
silnik elektryczny, dwustopniowa, jednobiegowa przektadni¢ zgbata czolowa,
mechanizm réznicowy i rozdzielacz pradu. Jednostka napedowa znajduje si¢
W zajmujacym niewiele migjsca, innowacyjnym, modutowym systemie tylnej
osi 0 nazwie mMSTARS (modular Semi-Trailing Arm Rear Suspension).
Modutowy system osi sprawia, ze elektryfikacja platform pojazdow seryjnych
jest szczegodlnie tatwa i elastyczna — zarowno w istniejacych pojazdach, jak i
tych z wizji zeroemisyjnej. System mSTARS oferuje producentom pojazdéw
wielorakie mozliwos$ci zastosowan w najrézniejszych segmentach pojazdow.
Znajduje zastosowanie w pojazdach hybrydowych, pojazdach z ogniwami
paliwowymi oraz pojazdach napedzanych elektrycznie. Jest to mozliwe w tym
samym stopniu co potaczenie z konwencjonalnymi modutami napedu na
wszystkie kota lub systemem aktywnego sterowania tylng osig AKC.

Podpisy pod zdjeciami:

1) Z pojazdami ,,Vision Zero Vehicle” firma ZF duzymi krokami zbliza
si¢ do mobilnosci bez szkodliwej emisji spalin i bez wypadkow:
pojazd koncepcyjny posiada inteligentne systemy mechaniczne, ktore
by¢ moze beda mogly zapobiec licznym wypadkom.

2) Pojazdy ,,Vision Zero Vehicle” to krok milowy na drodze do
zredukowania wypadkow i szkodliwej emisji spalin
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3) System ,,Driver Distraction Assist” moze zapobiec coraz czesciej
zdarzajacym si¢ wypadkom spowodowanym nieuwaga kierowcow

4) System ,,Wrong-way Inhibit” moze aktywnie zapobiec jezdzie pod
prad

5) ,,Vision Zero” wskazuje nie tylko droge do przyszitej mobilnosci bez
wypadkow: dzigki zintegrowanemu elektrycznemu napgdowi osi
pojazdy te poruszajg si¢, nie wytwarzajac szkodliwej emisji.

Zdjecia: ZF
Osoby odpowiedzialne za kontakt z mediami:

Robert Buchmeier, Head of Technology and Product Communications,
Tel.: +49 7541 77-2488, e-mail: robert.buchmeier@zf.com

Thomas Wenzel, Director External Communications,
Tel.: +49 7541 77-2543, e-mail: thomas.wenzel@zf.com

Koncern technologiczny ZF to $wiatowy lider w dziedzinie techniki uktadow przeniesienia
napedu i uktadéw jezdnych oraz technologii bezpieczenstwa aktywnego i pasywnego. Firma ZF
zatrudnia 137 tysiecy pracownikow w 230 lokalizacjach w prawie 40 krajach na swiecie. W
2016 r. firma ZF osiagneta obrot wynoszacy 35,2 miliardow euro. Firma ZF inwestuje kazdego
roku okoto szesciu procent wartosci swojej sprzedazy na prace badawczo-rozwojowe, aby
réwniez w przysztosci osiagac sukces poprzez projektowanie i konstruowanie innowacyjnych
produktow. ZF jest jednym z najwigkszych dostawcow rozwiazan motoryzacyjnych na catym
Swiecie.

Firma ZF pozwala pojazdom widzie¢, mysle¢ i dziata¢. Poprzez swoje produkty ZF pragnie
osiagna¢ mobilnos¢ bez wypadkow i emisji: jej cel to ,,wizja zero”. Swoim obszernym portfolio
firma ZF ulepsza mobilno$¢ 1 ustugi nie tylko dla samochodéw osobowych, ale rowniez
pojazdow uzytkowych i rozwigzan dla przemystu.

Dodatkowe informacje prasowe oraz materiat zdjeciowy dostepne sg pod adresem:
www.zf.com
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