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Systèmes de sécurité intégrés : la seule façon 
d'atteindre l'objectif zéro accident 
 
 
 Le nombre d’accidents pourrait être sensiblement réduit 

grâce à la conduite autonome 
 ZF interconnecte et intègre les capteurs, les systèmes d'aide 

à la conduite et les systèmes de sécurité des occupants 
 Les systèmes disponibles aujourd'hui pourraient déjà 

réduire considérablement le nombre de victimes d'accident, 
s'ils étaient utilisés à l'échelon mondial.  

Friedrichshafen. Les statistiques révèlent qu'environ 90 % des 
accidents sont dus à une erreur humaine. Le facteur humain 
représente donc le risque d'accident le plus important sur les 
routes. Presque tous les experts sont d'accord pour affirmer que 
la conduite automatisée est en mesure d'augmenter nettement 
la sécurité routière et de réduire de manière drastique le 
nombre de victimes d'accidents qui s'élève actuellement à 
1,25 million par an à l'échelle mondiale. En effet, les véhicules 
automatisés ne prennent pas de risques inutiles, ils ne roulent 
jamais trop vite ni sous l'emprise de l'alcool, ils ne se fatiguent 
pas, ne se laissent pas distraire et ne paniquent pas. Ils doivent 
cependant être conçus pour s’intégrer dans une circulation 
principalement constituée de véhicules pilotés manuellement et 
donc susceptibles d’être impliqués dans des accidents. 

 
« Le potentiel de sécurité des véhicules automatisés ne peut être 
entièrement exploité que si tous les systèmes, tels que les 
capteurs et les systèmes d'aide à la conduite et de sécurité des 
occupants, sont considérés conjointement et parfaitement 
coordonnés », remarque Torsten Gollewski, Directeur 
d'Ingénierie Avancée de ZF Friedrichshafen AG.  
« En tant que l'un des plus importants équipementiers 
automobiles au monde, nous bénéficions d’une expertise 
approfondie dans les domaines de la transmission, du châssis, de 
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la sécurité active et passive, sans parler de nos nombreux 
partenariats et acquisitions stratégiques. Nous sommes donc 
idéalement positionnés dans tous les champs d’intervention 
nécessaires pour accomplir cela ». 
 
À court terme, un des grands défis reste le laps de temps 
extrêmement court dont disposent les capteurs, la fusion multi-
capteurs ainsi que les actionneurs pour détecter clairement les 
risques d'accidents et réagir en fonction de la situation. À partir 
des statistiques actuelles d'accidents, les experts de ZF ont établi 
et analysé un éventail complet de scénarios de chocs frontaux et 
latéraux : dans plus de 60 % des cas évalués, le laps de temps 
avant l'accident pendant lequel la collision était inévitable 
représentait moins de 500 ms. Dans des scénarios précis, par 
exemple en cas de circulation à contre-sens à vitesse relativement 
élevée, il est même la plupart du temps inférieur à 300 ms. Dans 
ce laps de temps, les véhicules doivent donc réagir et enclencher 
les systèmes de sécurité intégrés pour, au moins, minimiser les 
conséquences du choc pour les occupants. Afin d'apporter des 
solutions à la hauteur de ces défis très complexes, ZF développe 
toute une gamme de capteurs comprenant des capteurs à 
traitement ultra-rapide. Grâce à ses activités en matière de 
Car2X / 5G, l'entreprise veut même s'atteler à moyen terme aux 
scénarios d'accident non détectables par les capteurs – par 
exemple dans les centres-villes européens qui se sont fortement 
développés au fil du temps. 
 
Des systèmes de sécurité intégrés et innovants sont 
indispensables pour pouvoir garantir une sécurité maximale en 
cas d'accident inévitable. ZF travaille actuellement d'arrache-pied 
à des solutions qui répondent à ces nouveaux besoins. En effet, 
des dispositifs de sécurité situés dans de nouveaux emplacements 
sont à l’étude : des airbags logés dans le toit ou entre les passagers 
sont, par exemple, en cours de développement en vue de leur 
commercialisation, ou en cours d'évolution. De plus, ZF 
développe de nouveaux systèmes de sécurité tels que l'airbag 
central. Celui-ci permet d'empêcher le conducteur de faire des 
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mouvements de tête latéraux trop importants et de se heurter au 
passager en cas de choc latéral. En effet, la conception flexible de 
l'habitacle, par exemple avec des sièges mobiles, constitue le plus 
grand défi pour la protection des occupants dans les véhicules 
automatisés.  
 
Des scénarios de transition sûre et précise entre une conduite 
assurée par le conducteur et une conduite gérée par le véhicule 
sont une autre condition sine qua non pour la conduite 
automatisée de niveau 3-4. Torsten Gollewski déclare : « À nos 
yeux, plus la liberté de mouvement et d'activité des occupants de 
véhicules automatisés est grande, plus le contrôle actif du 
dispositif devant intervenir en cas de besoin est important. Nous 
ne pouvons confier à nouveau la conduite au conducteur, après 
une communication sans équivoque, que s'il est attentif et prêt ».  
 
« Même si à l'heure actuelle, les obstacles jalonnant notre 
parcours vers la Vision Zéro ne peuvent pas tous être 
contrecarrés, les usagers dans le monde entier vont largement 
profiter de notre compétence étendue », affirme Torsten 
Gollewski. « À elle seule, l'introduction à l'échelle mondiale de 
tous les systèmes de sécurité ZF disponibles actuellement 
pourrait d'ores et déjà réduire le nombre de victimes de la route 
de 30 %. » 
 
 
 
Contact Presse : 
Robert Buchmeier, Technology and Product Communications,  
Tél. : +49 7541-77 2488, E-mail : robert.buchmeier@zf.com 
 
Frank Discher, Technology and Product Communications, 
Tél. : +49 7541-77 960770, E-mail : frank.discher@zf.com 
 
 
ZF est un leader mondial du marché des technologiques de transmission de de 
châssis, ainsi que des technologies de sécurité active et passive. La société 
emploie près de 137 000 collaborateurs repartis sur environ 230 sites dans une 
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quarantaine de pays. En 2016, ZF a réalisé un chiffre d'affaires de 35,2 milliards 
d'euros. Chaque année, ZF investit environ 6 % de son chiffre d’affaires dans la 
recherche et le développement afin de pérenniser son succès grâce à la 
conception et l'élaboration de technologies innovantes. ZF est l'un des plus grands 
équipementiers automobiles au monde. 
ZF permet aux véhicules de voir, penser et agir. Ses technologies ont pour objectif 
d'atteindre la Vision Zero, un monde de mobilité sans accident et sans émissions 
polluantes. ZF met l'ensemble de ses solutions au service du progrès dans les 
domaines de la mobilité et des services pour le secteur automobile, du poids lourd 
et des applications industrielles. 
 
Vous trouverez des photos ainsi que d'autres communiqués de presse sous : 
www.zf.com 
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