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Nouveau système de liaison au sol intelligent de 
ZF : des systèmes interconnectés pour une conduite 
plus sûre 
 
 Les systèmes de liaison au sol actifs de ZF apportent dès 

aujourd'hui une contribution essentielle à la sécurité de 
conduite 

 De nouveaux systèmes interconnectés au service des 
fonctions de la conduite de demain 

 Le système de contrôle intégral de châssis (ICC - Integral 
Chassis Control), connecté à des systèmes mécatroniques, 
met en évidence les nouvelles fonctions du châssis 

Le châssis est l'un des systèmes les plus complexes de 
l'automobile, et l'un des plus importants en termes de sécurité et 
confort de conduite. Son rôle prendra de plus en plus d'ampleur 
avec les fonctions de conduite assistée et autonome. ZF dispose 
des meilleurs atouts à cet égard : le système de contrôle intégral 
du châssis (ICC) interconnecte les systèmes individuels de 
châssis, optimisant ainsi la dynamique de conduite transversale, 
longitudinale et verticale. Non seulement cette interconnexion 
permet d'accroître la sécurité, mais elle facilite aussi 
l'acceptation de fonctions de conduite autonome. C'est ainsi que 
ZF participe activement à la vision « Zéro accident ». 

 
Les sensations de conduite et la maniabilité d'une voiture sont 
largement conditionnées par le châssis : la direction, le guidage de 
roue, l'amortissement, la suspension, les stabilisateurs et les freins 
déterminent le caractère d'un véhicule. De plus, un bon châssis 
améliore les caractéristiques NVH (Noise, Vibration, Harshness - 
réduction du bruit, des vibrations et des secousses) du véhicule. En 
d'autres termes, il élimine des vibrations et des bruits jugés 
désagréables par les occupants. Dans ces domaines, ZF s'impose 
dès aujourd'hui avec ses compétences. « La future mobilité se 
caractérisera non seulement par des propulsions sans émissions 
polluantes, mais aussi par un gain de confort et de sécurité de 
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conduite », explique Dr Holger Klein, directeur de la division 
Systèmes de Liaison au Sol pour Véhicules de Tourisme de 
ZF Friedrichshafen AG. « C'est pourquoi nous anticipons l'avenir 
avec nos nouveaux systèmes actifs et rendons l'automobile prête à 
accueillir des fonctions de conduite autonome. Car la perception 
du moindre nid-de-poule perceptible ou de la moindre inégalité de 
la chaussée suscitent des doutes vis-à-vis du pilote automatique 
quand on ne conduit pas soi-même. » 
 
La nouveauté sMOTION : quand l'interconnexion fait du véhicule 
un « tapis volant » 
Le nouveau système d'amortissement actif sMOTION est basé sur 
la technologie éprouvée de contrôle continu de l'amortissement 
(CDC - Continuous Damping Control) de ZF. Dans le système 
sMOTION, une unité moteur-pompe complète l'amortisseur sur 
chaque suspension afin d'améliorer sa performance. Ces 
actionneurs bidirectionnels permettent au système de générer des 
forces à plus grande vitesse agissant contre les mouvements de la 
tige de piston. Conséquence : alors que les amortisseurs 
conventionnels ou semi-actifs réagissent à des vibrations, 
sMOTION neutralise activement les effets des déformations de la 
route, telles que les nids-de-poule ou inégalités, avec une force 
(adaptable) de plusieurs kilonewtons. Cette correction permet de 
supprimer pratiquement tous les mouvements de roulis, 
d'inclinaison, de tangage et les mouvements verticaux de la 
carrosserie. La stabilité accrue de la carrosserie qui en résulte 
apporte un gain considérable de sécurité et de confort de conduite. 
« sMOTION veille à ce que les occupants se sentent comme sur un 
tapis volant », observe Dr Klein. En effet, avec la conduite 
autonome, le conducteur voudra laisser la voiture se piloter elle-
même, afin de pouvoir se consacrer à d'autres activités. Par 
exemple, lorsque la voiture deviendra un bureau mobile, le confort 
deviendra une priorité. En combinaison avec les capteurs ZF, 
l'électronique de commande, le lidar ou le radar, sMOTION 
prendra ainsi en charge les fonctions de conduite autonome. 
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Contrôle de roulis électromécanique : la stabilité dans les virages 
Le système actif de contrôle de roulis électromécanique (ERC - 
Electromechanical Roll Control) dissocie de la carrosserie les 
mouvements gênants du châssis dans un virage ou en cas 
d'inégalités de la route. En l'espace de 300 millisecondes, le moteur 
électrique de 48 volts monté sur l'essieu peut compenser les 
mouvements de roulis du véhicule avec un couple pouvant aller 
jusqu'à 1 400 newtons-mètres. La stabilisation augmente la sécurité 
dans les virages et accroît le confort sur des routes inégales. De 
plus, l'ERC convient à chaque catégorie de véhicules grâce à 
l'utilisation de composants standardisés. 
 
Plus grand confort avec eLEVEL 
Le correcteur d'assiette électrohydraulique de ZF (eLEVEL - Electro 
Hydraulic Leveling) intègre quatre actionneurs qui ajustent la 
coupelle de ressort du véhicule et peuvent ainsi adapter en continu 
la hauteur de la carrosserie. Les possibilités d'application et les 
avantages sont variés : plus de confort lors de la montée dans le 
véhicule et de la descente, plus grande maîtrise des obstacles et des 
côtes, correction de la hauteur du véhicule en cas de chargement, 
meilleure garde au sol lors de la recharge sans contact d'un 
véhicule électrique et meilleures caractéristiques aérodynamiques 
aboutissant à une réduction des émissions de CO2. 
 
Interconnexion astucieuse grâce au système de contrôle intégral 
de châssis 
Avec le système de contrôle intégral de châssis (ICC - Integral 
Chassis Control), ZF relie des systèmes avancés tels que la 
direction assistée électrique (EPS) sur l'essieu avant à l'essieu 
arrière directionnel (AKC), à l'amortissement actif et au système de 
freinage du véhicule. La mise en réseau optimale des actionneurs 
individuels crée de nouvelles fonctions, telles que le système 
d'évitement automatique d'urgence (Emergency Steering), le 
système de stabilisation de la remorque (Trailer Stabilization) qui 
compense les mouvements indésirables de la remorque ainsi que la 
réduction du rayon de braquage et des mouvements verticaux. La 
sécurité du véhicule peut ainsi être améliorée dans son ensemble. 
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Le système de contrôle intégral de châssis déplace notamment le 
point de limite de stabilité vers l'extérieur, ce qui permet à la 
voiture de maintenir parfaitement sa trajectoire même sur terrain 
glissant et rend les manœuvres d'évitement plus efficaces en cas de 
danger. Grâce aux interfaces « Plug and Play » des systèmes d'aide 
à la conduite (ADAS - Advanced Driving Assistance Systems) et de 
leurs actionneurs, le système de contrôle intégral de châssis est 
également évolutif et contribue largement à la conduite hautement 
automatisée.  
 
Légendes : 

1.) Le système de contrôle de roulis électromécanique (ERC) 
permet d'éliminer tous les mouvements indésirables de la 
carrosserie. 

2.) Grâce au réglage en continu de la coupelle de ressort, le 
correcteur d'assiette électrohydraulique (eLEVEL) présente 
de nombreuses possibilités d'application. 

3.) Avec le système de contrôle intégral de châssis (ICC), 
ZF interconnecte la direction électrique (EPS), l'essieu 
arrière directionnel (AKC) et le système d'amortissement et 
de freinage. 
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ZF Friedrichshafen AG 
ZF est un leader mondial du marché des technologiques de transmission de de 
châssis, ainsi que des technologies de sécurité active et passive. La société 
emploie près de 137 000 collaborateurs repartis sur environ 230 sites dans une 
quarantaine de pays. En 2016, ZF a réalisé un chiffre d'affaires de 35,2 milliards 
d'euros. Chaque année, ZF investit environ 6 % de son chiffre d’affaires dans la 
recherche et le développement afin de pérenniser son succès grâce à la 
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conception et l'élaboration de technologies innovantes. ZF est l'un des plus grands 
équipementiers automobiles au monde. 
ZF permet aux véhicules de voir, penser et agir. Ses technologies ont pour objectif 
d'atteindre la Vision Zero, un monde de mobilité sans accident et sans émissions 
polluantes. ZF met l'ensemble de ses solutions au service du progrès dans les 
domaines de la mobilité et des services pour le secteur automobile, du poids lourd 
et des applications industrielles. 
 
Vous trouverez des photos ainsi que d'autres communiqués de presse sous : 
www.zf.com  

http://www.zf.com/
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